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ASIGURAREA CORP NAVA ŞI MAŞINI (H&M) A NAVELOR 

MARITIME ŞI FLUVIALE 
Condiţii generale 

 
1. DEFINIŢII 
1.1. Poliţa de asigurare: contractul de asigurare. 
1.2. Perioada de asigurare: intervalul de timp pentru care OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP preia 
rãspunderea pentru consecinţele producerii sau apariţiei evenimentelor asigurate. 
1.3. Asigurat: titularul interesului cu privire la nava asiguratã, cãruia i se plãteşte despãgubirea. Asiguratul poate 
fi şi proprietarul navei. 
1.4. Proprietar de navã/Armator: se înţelege în general persoana sau societatea care are ca obiect de comerţ 
exclusiv exploatarea navei, adicã transportul de mãrfuri şi pasageri pe apã în scopul câştigãrii navlului. Calitatea 
de Armator se confundã cu cea de proprietar, cu excepţia cazurilor când nava este închiriatã în sistem bare – 
boat. 
1.5. Administrator : persoana/societatea nominalizatã de cãtre proprietar, pe baza unui contract de management, 
care exploateazã nava. 
1.6. Beneficiar: persoana/societatea nominalizatã de cãtre Asigurat, îndreptãţitã sã primeascã despãgubirea în 
caz de daunã. 
1.7. Asigurãtor: Societatea de asigurare – reasigurare OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP  
1.8. Nava: este mijlocul de navigaţie utilizat pentru realizarea activitãţii de transport şi a altor servicii pe apã.Sunt 
nave în înţelesul Ordonantei nr. 42/1997 privind navigaţia civilã, navele maritime, fluviale şi alte nave de 
navigatie interioarã, inclusiv ambarcatiunile mici, precum şi echipamentele plutitoare cum ar fi, drãgi, elevatoare, 
macarale plutitoare şi alte asemenea, cu sau fãrã propulsie. 
Construcţiile plutitoare care în mod normal nu sunt destinate deplasãrii sau efectuãrii lucrãrilor speciale pe cãile 
navigabile, cum ar fi docuri, debarcadere, pontoane, hangare pentru nave şi altele asemenea, sunt considerate 
instalaţii plutitoare. 
Fac parte din navã instalaţiile,  maşinile şi motoarele care asigurã propulsia navei sau produc o altã acţiune 
mecanicã, cu mecanismele şi mijloacele necesare transmiterii acestei acţiuni, toate obiectivele necesare 
navigaţiei, diferitelor manevre, siguranţei navei, salvãrii vieţii umane, prevenirii poluãrii, comunicaţiilor, igienei şi 
exploatãrii, potrivit destinaţiei navei, chiar când acestea ar fi scoase de pe 
Navã pentru un timp limitat, precum şi proviziile. 
Navã autopropulsatã, înseamnã navã propulsatã prin propriile sale mijloace mecanice. 
Ambarcatiune micã, înseamnã orice navã cu lungimea corpului mai micã de 20m, cu exceptia ambarcatiunilor 
mici care remorcheazã, împing sau duc cuplat nave, altele decât ambarcatiuni mici, precum şi a bacurilor şi a 
navelor autorizate sã transporte mai mult de 12 pasageri. 
Bac, înseamnã nava care asigurã serviciul de traversare a cãii navigabile şi care este clasificatã ca bac de cãtre 
organele de clasificare. 
Barjã de  împingere, înseamnã orice navã construitã sau special amenajatã pentru a fi împinsã.  
Convoi, înseamnã un ansamblu de nave remorcate, împins sau formaţie de cuplu (nave cuplate bord în bord). 
1.9.Eveniment asigurat: orice daunã produsã în mod imprevizibil şi accidental, care apare în timpul perioadei de 
asigurare şi în urma cãreia se naşte dreptul la despãgubire. 
 Se considerã unul şi acelaşi eveniment asigurat: 
- o serie de daune produse în mod imprevizibil şi accidental, provocate de acelaşi risc precizat şi acoperit de 
poliţã, care apare în timpul perioadei de asigurare; 
- o aceiaşi daunã provocatã de mai multe riscuri precizate şi acoperite de poliţã, care apare în timpul perioadei 
de asigurare. 
1.10.Risc asigurat: risc acoperit de OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP, exprimat prin probabilitatea 
producerii sau apariţiei oricãrui eveniment asigurat, multiplicat cu consecinţele acestuia. 
1.11. Explozie: eliberare bruscã şi violentã de energie urmare a unei reacţii chimice sau fizice, însoţitã de 
dezvoltare de lucru mecanic, într-un timp foarte scurt. 
1.12. Incendiu: arderea cu flacãrã deschisã(foc) care s-a produs în absenţa unei vetre destinate acestui scop 
sau a ieşit din vatrã, având forţa a se extinde prin propria sa putere. 
1.13. Trãsnet: descãrcare electricã luminoasã având o duratã de ordinul microsecundelor şi o intensitate a 
curentului de ordinul sutelor de mii de amperi, care se produce între un nor şi sol sau obiecte aflate pe sol. 
Daunele produse de trãsnet constau în transferul nemijlocit al efectului acestuia asupra navei asigurate. 
1.14. Cutremur: mişcare seismicã bruscã a scoarţei terestre, orizontalã, verticalã sau de torsiune, datoratã unui 
dezechilibru fizic produs în interiorul acesteia, având origine tectonicã, vulcanicã sau de prabuşire. 
1.15. Inundaţie: acoperiea unei porţiuni de uscat cu apã, ca urmare a revãrsãrii peste margini a cursurilor sau 
bazinelor de apã, a ruperii digurilor sau malurilor sau a unei îngustãri bruşte şi neaşteptate a cursului sau ca 
urmare a unor precipitaţii abundente, sau ca urmare a unor poduri de gheaţã formate pe cursul unor ape. 
1.16. Ape interioare navigabile ale României, în sensul Ordonanţei nr.42/1997 sunt: 

- fluviile, râurile, canalele si lacurile situate în interiorul teritoriului României, pe porţiunile navigabile; 
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- apele navigabile de frontierã, de la malul românesc, pânã la linia de frontierã; 

- apele maritime considerate, potrivit legii, ape interioare. 
1.17. Senal navigabil, înseamnã un sector al cãii navigabile utilizat pentru navigaţie la un nivel dat si balizat cu 
semnale. 
1.18. Autoritatea Navalã Românã, institutie publicã cu personalitate juridicã este organul tehnic de specialitate 
din subordinea Ministerului Transporturilor, prin care acesta îşi exercitã funcţia de autoritate de stat în domeniul 
siguranţei navigaţiei. 
1.19. Administratia Fluvialã a Dunãrii de Jos  R.A. Galati, Regie Autonomã care are ca obiect de activitate 
întretinerea şenalului navigabil al Dunãrii pe tot sectorul românesc de la bara Sulina, la Baziaş. 
1.20. Compania Nationalã “Administratia Porturilor Dunãrii Maritime”, desfãşoarã sub autoritatea Ministarului 
Transporturilor, activitãti de interes public national, asigurând serviciile publice portuare, întreţinerea şi repararea 
infrastructurilor de transport fluvial, bunuri proprietate publicã a statului sau aflate în patrimoniu propriu. 
1.21. Compania Naţionalã “Administraţia Canalelor Navigabile” – SA Constanţa, are ca obiect de activitate 
asigurarea traficului de nave în conditii de siguranta navigatiei pe canale şi ecluzele aferente, întreţinerea 
acestoara. 
1.22. Compania Nationalã “Administratia Porturilor Dunãrii Fluviale”, desfãşoarã sub autoritatea Ministarului 
Transporturilor, activitãti de interes public national, asigurând serviciile publice portuare, întreţinerea şi repararea 
infrastructurilor de transport fluvial, bunuri proprietate publicã a statului sau aflate în patrimoniu propriu. 
1.23. Conducãtor de navã :  
La navele fluviale, conducãtorul navei poate fi:  
- cãpitanul fluvial pentru navele împingãtoare, remorchere, motonave, pasagere, etc.; 
- dragorul sef, pentru toate tipurile de drãgi; 
- cârmaciul, pe navele care conform normativelor, impun aceastã functie; 
- conducãtorul de salupã, pentru salupele remorcher si salupe în general. 
1.24.Avarie: toate cheltuielile extraordinare fãcute pentru vas şi pentru marfã, pentru amândouã împreunã sau 
fiecare în parte, şi toate pagubele ce se întâmplã vasului şi lucrurilor încarcate, dupã încãrcare şi plecare pânã la 
întoarcere şi descãrcare. 
O cheltuialã sau o daunã constituie o avarie dacã a avut o cauzã excepţionalã şi nu constituie o avarie dacã este 
o consecinţã normalã a navigaţiei sau, mai precis, a rezultat dintr-o exploatare normalã a navei. 
1.25.Avarie comunã = Codul comercial Român art.654 – 671: “ Sunt avarii comune sau generale (general 
averages), cheltuielile extraordinare fãcute si pagubele suferite de bunã voie, pentru binele si scãparea comunã 
a navei si incarcaturii”. Ele sunt mari pentru ca se suporta de totalitatea lucrurilor expuse riscurilor navigatiei pe 
apa si sunt comune pentru ca au fost facute in interesul comun al navei si incarcaturii.  
1.26.Dispasor = Expert – calculator si lichidator al avariei comune, având rolul de a estima si repartiza cuantumul 
avariei navei si a mãrfurilor, stabilind masa contributivã sau masa pasivã (contul debitelor) si masa activã (contul 
creditor), adicã cota de repartizare a avariei comune. 
Dispasorul stabileste suma pânã la care se ridicã avaria comunã, precum si procentele, respectiv sumele cu 
care trebuie sã contribuie fiecare parte (nava si marfa), pentru lichidarea acestei avarii. Este numit de Armator si 
poate fi ales si din alt port decât acela în care s-a produs avaria comunã.  
1.27.Dispasa avariei comune; dispasa = Documentul de lichidare a avariei comune, întocmit de experti speciali 
numiti “dispaşori”, conform legilor si practicilor din portul de descãrcare sau al locului unde cãlãtoria a luat sfârsit. 
Dispasa este formatã din “masa pasivã”(avariile si cheltuielile) si “masa activã”(valorile contribuente), denumitã si 
“masa debitoare”, care reprezintã valoarea tuturor bunurilor în interesul cãrora s-au fãcut sacrificiile. 
De regulã dispasorul este numit de Armator. 
1.28. Avarii simple sau particulare = “Sunt avarii simple sau particulare (particular averages) toate daunele 
suferite si toate cheltuielile facute numai pentru nava sau numai pentru incarcatura ( art. 658 si 659 Codul 
Maritim Comercial) si care urmeaza sa fie suportate sau platite exclusiv de proprietarul care a suferit dauna sau 
a dat ocazia la o cheltuiala; dupa cum tot avarie particulara este aceea care provine din culpa unui terţ, in care 
caz recursul (actiunea) contra  vinovatului este un recurs de responsabilitate civila. 
1.29. Daunã: pagubã materialã(avarie, distrugere, furt, etc.)consecinţã directã a  
 evenimentului asigurat.   
1.30. Pierdere totalã: este de douã feluri, pierdere totalã efectivã şi pierdere totalã constructivã. 
- pierdere totalã efectivã: este consideratã a avea loc în situaţia în care nava este complet distrusã, deterioratã 
în asemenea mãsurã încât nu mai poate fi încadratã în categotia de navã, când este confiscatã de inamic în caz 
de rãzboi, sau este atât de avariatã încât nu mai poate fi reparatã; 
- pierdere totalã constructivã: atunci când valoarea reparaţiilor depãşeşte ¾ din valoarea realã sau de asigurare 
a navei. 
1.31. Eşuare, punere pe uscat: Situaţia unei nave care şi-a pierdut starea de plutire, aflându-se total sau parţial 
cu fundul pe uscat, fãrã a fi însã înecatã. În sens juridic ‘eşuarea” înseamnã orice contact al navei cu uscatul sau 
cu un obstacol submarin (stâncã, epavã, construcţie hidrotehnicã, etc.) ca urmare a unui accident de navigaţie 
sau a punerii intenţionate pe uscat în vederea evitãrii unui pericol mai mare. Dacã aşezarea navei cu fundul pe 
uscat are loc în mod deliberat, pe timpul încãrcãrii într-un loc obişnuit pentru operarea de nave “pe uscat”, într-un 
port cu maree, în acest caz nu avem de-a aface cu o eşuare. Eşuarea implicã existenţa elementelor “accidental” 
sau “neobişnuit”. Simpla atingere a fundului apei, a unui banc, prag. etc. care nu a fost urmatã de o imobilizare a 
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navei, nu înseamnã eşuare. Daunele cauzate de punerea intenţionatã a navei pe uscat sunt admise în avaria 
comunã numai în caz de incendiu. 
1.32. Scufundare: fenomenul fizic de afundare parţialã sau totalã a unui corp într-un lichid determinat de legile 
plutirii. Imersiunea poate reprezenta şi volumul afundat în adâncimea maximã pânã la care s-a afundat în lichid 
un corp plutitor sau adâncimea maximã pânã la care s-a afundat acel corp în lichidul în care a fost scufundat. 
1.33. Dezeşuare: a scoate de pe uscat: a desprinde o navã de pe locul de eşuare şi a o trage sau remorca spre 
apã adâncã, reasigurându-i starea de plutire. 
1.34. Ranfluare: operaţia de ridicare de pe fund şi repunerea în stare de plutire a unei nave scufundate. 
1.35.  Epavã: navã sau corp plutitor, fãrã persoane la bord, precum şi orice rest al unei nave naufragiate sau un 
obiect oarecare, eşuat ori aruncat la uscat şi al cãrui propriatar nu este aparent. De regulã, este marcat cu o 
geamandurã pe care scrie “wreck”(epavã). 
1.36. Naufragiu: Accidentarea unei nave care conduce la pierderea acesteia, fãrã posibilitatea de a mai fi 
salvatã, decât prin operaţii speciale, care de regulã nu sunt economice. 
1.37. Salvare şi recuperare: salvarea se referã la operaţiuni asupra unui subiect pasiv existent în entitatea sa 
fizicã origunalã, iar recuperarea se referã la operaţiuni asipra unui subiect pasiv modificat în mod substanţial în 
construcţia sa fizicã de sinistrul întâmplat sau asupra unor pãrţi de navã. 
Aducerea la suprafaţã a unei nave scufundate constituie întotdeauna o operaţiune de recuperare şi nu o 
operaţiune de salvare, chiar dacã nava scufundatã nu a suferit o deformare materialã sau o alterare a 
consistenţei sale fizice, trebuind sã se echivaleze alterarea fizicã cu pierderea navigabilitãţii, care constituie un 
element esenţial şi inseparabil al navei. 
1.38. Sumă asiguratã: suma pentru care s-a încheiat asigurarea (valoarea de asigurare); reprezintã maximum 
rãspunderii OMNIASIG VIG în cazul producerii sau apariţiei unui eveniment asigurat. 
1.39. Primă de asigurare: suma datoratã de Asigurat pentru preluarea de cãtre OMNIASIG VIENNA 
INSURANCE GROUP a  riscurilor asigurate. 
1.40. Franşiza: valoarea fixã sau procent din suma asiguratã stabilitã prin poliţã, care rãmâne în   sarcina 
Asiguratului şi care se scade din despãgubirea datoratã  pentru fiecare eveniment asigurat. 
1.41.  Forţa majorã: situaţie invocatã de una din pãrţi, doveditã cu documente emise de autoritãţi publice 
competente absolut imprevizibilã la data încheierii poliţei, absolut invincibilã, independentã de voinţa pãrţilor, 
care a împiedicat una din pãrţi sã îşi îndeplineascã obligaţiile contractuale. 
1.42. Pericole ale mãrii: include numai accidentele maritime rezultate prin acţiunea violentã şi imediatã a 
vântului şi a valurilor, etc. adicã numai acele pericole produse de actele naturii a cãror cauzã efectivã este marea 
şi nu toate pericolele care se pot întâlni pe mare. Condiţia calificãrii acestor pericole este intervenirea unui 
accident, a unui fapt imprevizibil, şi raportul de cauzalitate directã între accident şi mare. Daunele provocate de 
acţiunea obişnuitã, inevitabilã a valurilor şi a vânturilor nu se considerã ca datorate acestei categorii de pericole 
dacã efectul lor distructiv a supus nava şi caricul numai la solicitãrile la care acestea sunt în mod obişnuit supuse 
pe mare. 
1.43. Baraterie (Barratry): acte frauduloase sãvârşite de comandant sau echipaj, cu intenţie, spre a prãda sau 
avaria ori distruge nava şi/sau caricul ei, precum şi orice acte ilegale comise fãrã încuviinţarea Armatorului şi 
care ar expune nava şi/sau mãfurile unui pericol, avarierii, distrugerii sau confiscãrii, chiar dacã au fost fãcute cu 
intenţia de a folosi Armatorului. 
 

2.  OBIECTUL ASIGURÃRII     
2.1. OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP denumitã în continuare “Asigurãtor”, asigurã facultativ navele 
fluviale (remorchere, împingãtoare, şlepuri, barje, etc.), conform Anexei nr.1, navele maritime portuare, precum şi 
alte ambarcaţiuni, instalaţii şi echipamente plutitoare, asimilate navelor, care navigã sau opereazã pe apele 
prevăzute la pct.1.16. şi 7.1. 
2.2.  Asigurarea poate fi încheiatã în una din urmãtoarele condiţii: 
(i) pierdere totalã, avarie comunã, avarie particularã şi rãspundere pentru coliziuni; 
(ii) pierdere totalã, avarie comunã şi rãspundere pentru coliziuni; 
(iii) pierdere totalã. 
Asigurarea încheiatã în una din condiţiile de mai sus, poate fi extinsã pentru a acoperii: 
- inventarul mijloacelor fixe şi mijloacelor circulante materiale şi cheltuielile în legãturã cu exploatarea navei; 
- riscurile de rãzboi şi greve. 

 

3.  ASIGURATUL 
3.1. Asiguratul (Armatorul, proprietarul sau administratorul navei), trebuie sã aibã un interes patrimonial cu privire 
la nava asiguratã. 
 

4.  SUMA ASIGURATA 
4.1. Nava se asigurã pentru suma declaratã de Asigurat, care nu trebuie sã fie inferioarã valorii de înlocuire sau 
sã depãşeascã valoarea din nou a unei nave similare, la data încheierii asigurãrii. 
4.2. În cazul apariţiei unei daune cand se constată că nava a fost subasigurată se aplică regula proporţionalităţii, 
respectiv dauna se va plăti numai în proporţia care rezultă din raportul dintre suma asigurată şi suma reală. 
4.3. În cazul în care nava a fost supraasigurată, despăgubirea în cazul daunei totale se va face pană la valoarea 
reală a navei la data producerii evenimentului. 
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5.  MODUL DE ÎNCHEIERE A ASIGURÃRII 
5.1. Asigurarea navelor se încheie pe o perioadã de un an. La cerere, asigurarea se poate încheia şi pe o 
perioadã mai scurtã, dar cel puţin de o lunã. Orice lunã începutã se considerã lunã întreagã. 
5.2. Asigurarea navelor se poate încheia şi pentru o cãlãtorie determinatã. 
5.3. Asigurarea se încheie în baza cererii – chestionar, transmisă de Asigurător şi completată de Asigurat, 
însoţitã de copii ale documentelor de clasificare şi de navigaţie. Anexa trebuie sã cuprindã: 
- denumirea navei (inclusiv cele anterioare), tipul navei, caracteristici (lungime, lãţime, tonaj, registrul de 
clasificare şi termenul de expirare a actelor navei); 
- pavilonul navei; 
- anul construcţiei şi şantierul; 
- numele şi adresa completã a Asiguratului / Coasiguratului; 
- numele şi adresa Armatorului şi / sau Administratorului; 
- regimul de operare, administrare tehnico – economicã, bare – boat; 
- titularul poliţei, plãtitorul primelor şi beneficiarul despãgubirilor; 
- data începerii asigurãrii şi perioada pentru care se solicitã asigurarea; 
- zona în care va naviga nava(ruta); 
- portul de plecare, portul de destinaţie şi porturile de escalã, în cazul încheierii asigurãrii pentru o cãlãtorie 
determinatã; 
- suma asiguratã a navei, precum şi suma asiguratã suplimentar; 
- modalitatea de platã a primelor (în lei sau valutã EUR sau USD, integral sau în rate lunare, trimestriale); 
- condiţia de asigurare; 
- alte date care au importanţã pentru identificarea navei şi aprecierea riscului; 
- înaintea intrãrii navei în asigurare, se va face inspecţia de risc a navei, de cãtre experţi numiţi de OMNIASIG 
VIG. Asiguratul se obligã sã permitã accesul la bordul navei pentru efectuarea inspecţiei, precum şi sã punã la 
dispoziţia experţilor, documentele solicitate. 
5.4. Asiguratul trebuie să dezvăluie Asigurătorului înainte de încheiera contractului de asigurare, toate 
circumstanţele materiale care îi sunt cunoscute. Asiguratul este considerat ca fiind cunoscător al tuturor 
circumstantelor materiale care ar trebui ştiute la operarea obişnuită a unei afaceri, urmand ca, în situaţia cand 
Asiguratul nu dezvaluie o circumstanta materiala pe care ar fi trebuit sa o cunoasca, el nu se poate prevela de 
sustinerea ca nu avea cunostinta de aceasta. Daca Asiguratul nu dezvaluie o astfel de circunstanţă, Asigurătorul 
poate refuza despagubirea.  
5.5. Contractul de asigurare este bazat pe maxima bună credinţã şi dacă maxima bună credinţă nu este 
respectată de una din părţi, contractul poate fi neonorat de cealaltă parte.  
In cazul in care pe percursul derularii contractului de asigurare se constata ca împrejurãrileesenţiale privind riscul 
s-au schimbat, Asiguratul este obligat sã comunice aceste împrejurãri Asigurãtorului care îşi rezervã dreptul de a 
modifica contractul. 

Părțile convin ca în situațiile: 
- inexistenței sau neîndeplinirii uneia sau mai multor condiții și/sau rezerve astfel cum au fost 

ele prevăzute în Poliță 

- includerii Asiguratului într-un program de sancțiuni internaționale  
prezentul contract încetează de drept la momentul îndeplinirii condiției rezolutorii, fără niciun alt 
demers prealabil și fără intervenția instanței de judecată, părțile fiind de drept în întârziere prin simpla 
îndeplinire a condiției rezolutorii. 
În cazul  în care Asiguratul solicita intrarea in asigurare printr-un intermediar, acesta va prezenta OMNIASIG VIG 
scrisoarea de împuternicire din partea Asiguratului. În acest caz, corespondenţa în legãturã cu problemele de 
asigurare, plata primelor, etc., se va purta numai prin intermediarul respectiv. În eventualitatea renuntãrii la 
serviciile intermediarului, Asiguratul va notifica aceasta OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP  
5.6. Confirmarea încheierii asigurãrii, se face de OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP prin emiterea poliţei 
de asigurare, predarea conditiilor de asigurare, trimiterea decontului de prime şi plata de cãtre Asigurat a pr imei 
de asigurare sau a primei rate de primã. 
 

6.  PRIMA DE ASIGURARE 
6.1. Primele de asigurare se calculeazã potrivit tarifului de prime şi a negocierilor şi sunt datorate pe întreaga 
perioadã de asigurare. La asigurãrile încheiate pe o perioadã mai scurtã de un an, primele se calculeazã pe 
numãrul lunilor de asigurare, aplicându-se pentru fiecare lunã 1/10 din prima anualã, sau 1/12 când se asigurã 
un parc de nave. Poliţa de asigurare intrã în vigoare la data plãtii primei de asigurare sau a primei rate de primã 
de asigurare. 
6.2. La asigurãrile încheiate pe o perioadã de timp, plata primelor poate fi stabilitã în rate lunare sau trimestriale, 
plãtibile conform scadenţei înscrisã în poliţa de asigurare sau în cel mult 15 zile de la aceasta. La asigurãrile 
încheiate pentru o cãlãtoria determinatã, primele de asigurare se plãtesc anticipat şi integral. 
6.3.  În caz de neplatã a unei rate de primã de asigurare într-un termen de cel mult 15  zile  de la expirarea 
termenului scadent, menţionat în politã, asigurarea se suspendã de drept, putând fi repusã în vigoare în termen 
de 15 zile prin plata primelor de asigurare restante, începând cu ora 24, şi dupã efectuarea unei noi inspecţii de 
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risc. OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP acordã despãgubiri pentru pagubele produse în termenul de 
pãsuire. 
6.4. Dacã asigurarea înceteazã înainte de termen sau contractul de asigurare se denunţã sau se reziliazã, 
primele de asigurare plãtite pentru perioada ulterioarã încetãrii asigurãrii, ori denunţãrii sau rezilierii, se restituie 
la cererea Asiguratului. În cazul în care s-au plãtit despãgubiri de asigurare, OMNIASIG VIENNA INSURANCE 
GROUP nu va restitui primele de asigurare încasate. 
În cazul asigurãrii unei flote, primele/ratele de primã de asigurare sunt datorate pentru întreaga flotã. Neplata 
unei fracţiuni din primã/ratã, atrage dupã sine ieşirea din asigurare a întregii flote. 
6.5.  În cazul în care nava  staţioneazã pentru reparaţii (conform normelor de clasificare a navei) sau din lipsã de 
activitate, pe o perioadã de timp de cel puţin 30 de zile neîntrerupte, OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP 
poate sã restituie, la cererea Asiguratului, o parte din prime, calculate prin negociere directã cu Asiguratul. 
OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP poate efectua compensarea restituirilor pentru staţionãri, cu primele 
datorate. Lista navelor aflate în staţionare, se va trimite la OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP trimestrial, 
maximum pânã la sfârşitul lunii urmãtoare trimestrului expirat. Perioada de staţionare, va fi comunicatã la 
începutul acesteia şi confirmatã în caz de prelungire. La fel se va proceda şi la terminarea staţionãrii.  Orice 
daunã produsã la navele scoase din exploatare datoritã deplasãrii acesteia ca urmare a reluãrii activitãtii în 
perioada comunicatã ca stationarã, nu se despãgubeşte, iar perioada de asigurare va fi întreruptã, dacã 
Asigurãtorul nu a fost avizat de acest lucru. 
6.6. În caz de pierdere totalã a navei, primele de asigurare sunt datorate pânã la sfârşitul perioadei de asigurare. 
6.7. În cazul plãţii primelor în lei, decontarea acestora se face la cursul de referinţã LEU/VALUTĂ comunicat de 
BNR pentru ziua în care s-a efectuat transferul. 
6.8. Despãgubirile plãtite în lei se calculeazã la cursul RON/USD sau RON/EUR comunicat de BNR pentru ziua 
emiterii facturilor/devizelor de platã. 
6.9. Nu se efectueazã restituiri de prime pentru perioadele cât nava a staţionat pentru reparaţii efectuate în urma 
producerii unui risc asigurat. 
 

7.  ZONELE DE NAVIGAŢIE 
7.1. Navele asigurate vor naviga pe Dunărea  navigabilă în limitele şenalului navigabil al Dunãrii, acvatoriile 
porturilor maritime romanesti si in zonele maritime costiere, in limitele stabilite de catre Autoritatea Navala 
Romana, pe canalele navigabile (Canalul Dunãre – Marea Neagrã, Canalul Dunãre – Main – Rhin, etc.), iar pe 
celelalte ape interioare navigabile (Delta Dunãrii, lacuri, râuri, canale ) numai cu avizul autoritãţilor portuare 
zonale. 
7.2. Orice nerespectare a prevederilor pct.7.1., conduce la scoaterea navei respective de sub acoperirea poliţei.  
7.3. Orice nerespectare a dispoziţiilor autoritãţilor portuare, Autoritatea Navalã Românã, Administraţiile portuare, 
Admnistraţia Fluvialã a Dunãrii de Jos, precum şi a Comisiilor judetene de apãrare împotriva inundaţiilor, 
fenomenelor meteorologice periculoase şi accidentelor la construcţiile hidrotehnice, cu privire la siguranţa 
navigaţiei, conduce la scoaterea navei respective de sub acoperirea poliţei de asigurare, iar orice daunã care a 
avut loc în aceastã perioadã în care s-au emis avize cãtre navigatori, nu se despãgubeşte.    

 

8.  MODIFICÃRI ÎN PERIOADA ASIGURÃRII 
8.1. Dacã împrejurãrile esenţiale privind riscul, se schimbã în cursul executãrii contractului de asigurare (de 
exemplu: devierea de la zona de navigaţie prevãzutã în contract, transbordarea de marfã direct pe altã navã, 
iernarea navei într-un loc nesigur, remorcarea navei asigurate de cãtre altã navã, închirierea navei, schimbarea, 
suspendarea, retragerea sau expirarea certificatului de clasã, schimbarea managerului, schimbarea numelui sau 
portului de înmatriculare şi altele asemãnãtoare), Asiguratul va anunţa în scris OMNIASIG VIENNA INSURANCE 
GROUP de schimbarea intervenitã, imediat ce a cunoscut-o.  
8.2. Dacã Asiguratul a comunicat date inexacte, ori dacã nu a fãcut îndatã OMNIASIG VIG comunicarea în scris 
cu privire la schimbarea împrejurãrilor esenţiale privind riscul, OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP are 
dreptul, înainte de producerea evenimentului asigurat, sã propunã Asiguratului modificarea corespunzãtoare a 
contractului de asigurare sau sã-l denunţe, în cazul în care, cunoscând exact împrejurãrile, nu ar fi încheiat 
contractul; dacã Asiguratul nu consimte la modificarea corespunzãtoare a contractului de asigurare, acesta se 
reziliazã. 
Dupã producerea evenimentului asigurat, OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP are dreptul sã reducã    
despãgubirea cuvenitã, corespunzãtor raportului dintre prima stabilitã şi cea care, cunoscându-se exact 
împrejurãrile, ar fi fost cuvenitã sau sã refuze plata despãgubirii, dacã faţã de acele împrejurãri, contractul nu s-
ar fi încheiat. 
8.3. Dacã înainte de a începe rãspunderea OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP, evenimentul asigurat s-a 
produs sau producerea lui a devenit imposibilã, precum si în cazul în care, dupã începerea rãspunderii 
OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP, producerea evenimentului asigurat a devenit imposibilã, contractul 
de asigurare se reziliazã de drept. 
8.4. Daca in perioada precedenta Asiguratul a avut un singur eveniment despagubit de Omniasig, la reinoirea 
politei de asigurare nu se vor majora cotele de prima, insa in cazul in care se inregistreaza un nou eveniment de 
dauna acoperit de polita noua de asigurare, atunci cota de prima se majoreaza cu 20% - 30%, cu aplicare de la 
inceputul perioadei de asigurare(data de reinoire a politei).  
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9.  ÎNCEPUTUL SI ÎNCETAREA RÃSPUNDERII OMNIASIG VIG  
9.1 La asigurãrile încheiate pe o perioadã de timp, rãspunderea OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP 
începe la expirarea zilei în care s-a plãtit Asigurãtorului prima de asigurare sau dupã caz cea dintâi ratã a 
acesteia, în numerar sau s-a prezentat ordinul de platã vizat de bancã, s-a efectuat inspecţia de risc, dar nu mai 
înainte de data menţionatã în poliţa de asigurare. 
În cazul celorlalte rate de primã datorate de Asigurat cu titlu de primã, dacã nu sunt plãtite în termen de maxim 
15 zile calendaristice de la datele scadente prevãzute în politã, ambele pãrti considerã contractul de asigurare 
suspendat de drept fãrã vreo notificare prealabilã si fãrã restituirea primelor plãtite, începând cu ora “0” a zilei 
urmãtoare expirãrii termenului de pãsuire, de 15 zile. OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP nu datoreazã 
despãgubiri pentru daunele produse în perioada de suspendare. În interiorul celor 15 zile de suspendare, în 
cazuri justificate, la cererea scrisã a Asiguratului, OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP poate repune în 
vigoare contractul de asigurare suspendat, în aceleasi conditii si termene scadente, în baza unui supliment de 
asigurare, cu îndeplinirea cumulativã a urmãtoarelor conditii: 
(i) Asiguratul nu solicitã pretentii de despãgubire pentru eventualele pagube produse navei, în perioada în 

care polita este suspendatã; 
(ii) reprezentantul Asigurătorului sã întocmeascã un nou raport de inspectie de risc al navei (care sã continã si 

fotografii ale acesteia), respectivul raportul  fiind semnat si de cãtre Asigurat; 
(iii) Asiguratul sã efectueza plata ratei/ratelor de primã de asigurare restante, la data solicitãrii repunerii în 

vigoare a politei; 
Polita de asigurare se considerã repusã în vigoare începând cu ora “24” a zilei în care s-a emis suplimentul de 
asigurare si s-au îndeplinit cumulativ conditiile de la pct. i), ii) si iii). 
Dacã în cursul celor 15 zile de suspendare Asiguratul nu solicitã repunerea în vigoare a politei de asigurare si nu 
îndeplineste cumulativ cele trei conditii mentionate mai sus, contractul de asigurare se reziliazã de drept, fãrã 
vreo notificare prealabilã si fãrã restituirea primelor de asigurare plãtite. 
9.2 La asigurarea încheiatã pentru o cãlãtorie determinatã, rãspunderea OMNIASIG VIENNA INSURANCE 
GROUP, începe în momentul pornirii (desprinderii) navei de la cheu şi ridicãrii ancorei din locul de ancoraj şi 
înceteazã în momentul sosirii navei în portul de destinaţie şi acostãrii la cheu,  dacã nu s-a convenit altfel prin 
contractul de asigurare. 
9.3 Rãspunderea OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP. înceteazã în mod automat la data menţionatã în 
poliţa de asigurare şi fãrã o notificare prealabilã (dacã nu s-a convenit altfel în scris) şi odatã cu: 
- schimbarea din propria voinţã sau din alte motive a Armatorului sau pavilionului; 
- transferul navei la o altã administraţie; 
- închirierea navei în baza unui contract, ulterior încheierii contractului de asigurare;  
- rechiziţionarea pentru dreptul de proprietate sau pentru folosirea navei; 
- schimbarea Societãţii de Clasificare a navei, schimbarea, suspendarea, retragerea sau expirarea clasei navei. 
Rãspunderea OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP înceteazã şi în cazul în care perioadele de inspecţie 
stabilite de Societatea de clasificare şi convenţiile internaţionale în domeniu au fost depãşite, cu excepţia cazului 
în care s-a obţinut anterior expirãrii termenului scadent de inspecţie, acordul Societãţii de clasificare, în vederea 
amânãrii inspecţiei; 
- denunţarea ori rezilierea contractului de asigurare. 
- nerespectarea zonei de navigaţie / şenalul navigabil. 

 

10. OBLIGATIILE ASIGURATULUI 
Pe lângã obligaţiile prevãzute la alte capitole, Asiguratul este obligat: 
10.1. Sã întreţinã, să menţină buna stare de navigabilitate şi să exploateze în bune condiţiuni nava, în 
conformitate cu dispoziţiile legale, reglementările interne şi internaţionale la care Romania este parte, în scopul 
prevenirii producerii evenimentelor asigurate; 
10.2. La producerea evenimentului asigurat, Asiguratul este obligat sã ia pe seama OMNIASIG VIENNA 
INSURANCE GROUP şi în cadrul sumei la care s-a fãcut asigurarea, potrivit cu împrejurãrile, mãsuri pentru 
evitarea şi limitarea pagubelor şi cheltuielilor rezultate. 
Decizia continuarii voiajului dupa avarierea navei se va lua de catre  Armator, dupa contacatarea Asiguratorului. 
In cazul producerii evenimentului de navigatie(in tara sau strainatate), in zilele libere sau nelucratoare, Armatorul 
are obligatia de a contacta telephonic unul din reprezentantii OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP. 
10.3. Sã ia, potrivit cu împrejurãrile, mãsurile necesare pentru salvarea şi conservarea navei avariate, precum şi 
remedierea avariilor cu mijloace proprii şi numai în caz cã aceasta nu este posibil, sã recurgã la reparaţii în alte 
ateliere sau şantiere, cu acordul OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP. 
10.4. Sã înştiinţeze în scris OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP despre producerea evenimentului 
asigurat, arãtând data, împrejurãrile şi cauzele pagubei, specificarea şi mãrimea aproximativã a acesteia, 
precum şi pretenţiile la despãgubiri pentru prejudiciile cauzate terţelor persoane, în termen de 24 de ore din 
momentul luãrii la cunoştinţã despre aceasta, dar nu mai târziu de 72 de ore de la data producerii evenimentului 
asigurat, dacã acesta s-a produs în zilele de week-end sau sãrbãtori legale; 
10.5. Sã permitã şi sã înlesneascã OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP sau împuterniciţilor acesteia, 
inspectarea navei asigurate, participarea la constatarea şi evaluarea pagubelor şi la verificarea lucrãrilor de 
reparaţii, punându-i la dispoziţie procesele verbale de constatare, precum şi orice alte acte ce ar putea fi 
necesare; 
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10.6.  Sã ia mãsurile necesare pentru recuperarea despãgubirilor de la cei rãspunzãtori de producerea pagubei, 
cerând şi avizul OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP, în cazul în care aceste mãsuri implicã cheltuieli 
suplimentare şi sã conserve dreptul de regres al OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP împotriva celor 
vinovaţi. 
10.7. Sã nu facã nici o platã, sã nu-şi asume nici o obligaţie şi sã nu facã nici o cheltuialã în legãturã cu 
pretenţiile unor terţe persoane prejudiciate, fãrã acordul OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP. 
În caz de neîndeplinire a vreuneia din obligaţiile prevãzute la pct.10, OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP 
are dreptul sã refuze plata despãgubirii, dacã din acest motiv nu a putut determina cauza, realitatea şi întinderea 
pagubei, sau sã reducã despãgubirea, în mãsura în care paguba s-a mãrit din acest motiv. 
 

11. CONSTATAREA PAGUBELOR, STABILIREA SI PLATA DESPÃGUBIRILOR  
11.1. Constatarea şi evaluarea pagubelor se fac de OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP direct sau prin 
împuterniciţi, împreunã cu Asiguratul sau împuterniciţii lui. 
11.2. Constatarea şi evaluarea pagubei se poate face şi prin experţi, desemnaţi de comun acord. 
11.3. Stabilirea şi plata despãgubirii se fac de OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP care va plãti 
despãgubirea dupã data finalizãrii dosarului de daunã, incluzând definitivarea expertizelor necesare clarificãrii 
tuturor aspectelor legate de plata daunei. Despãgubirile se acordã numai în cazurile în care Asiguraţii sunt cu 
primele achitate la zi. 
11.4. Odatã cu cererea de despãgubire, Asiguratul trebuie sã prezinte actele şi documentele necesare pentru 
stabilirea împrejurãrilor, cauzelor, efectelor, realitãţii şi întinderii pagubei, precum şi pretentiile formulate de 
terţele persoane prejudiciate. 
11.5. Rãspunderea OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP pentru fiecare pagubã la navã se limiteazã la 
suma asiguratã. În cazul în care asigurarea a fost încheiatã pentru o sumã asiguratã mai mare decât valoarea 
realã a navei , contractul valideazã doar pânã la concurenţa valorii reale a navei asigurate, OMNIASIG VIENNA 
INSURANCE GROUP restituind prima corespunzãtoare diferenţei dintre suma asiguratã şi valoarea realã a 
bunului asigurat. 
11.6. În caz de pierdere totalã efectivã sau constructivã, drept despãgubire se ia în calcul valoarea realã a navei 
asigurate din momentul producerii evenimentului asigurat, valoare care nu  trebuie sã depãşeascã suma 
asiguratã stabilitã potrivit art. 4.1. Din despãgubire se reţine prima de asigurare datoratã pânã la sfârsitul 
perioadei de asigurare. 
Se considerã pierdere totalã constructivã a navei, atunci când costul repunerii navei în folosinţã, depãşeşte  ¾ 
din suma asiguratã a acesteia. 
Ca efect al plãţii despãgubirii, nava/epava intrã în proprietatea OMNIASIG VIG, cu întocmirea formelor legale de 
transmitere a proprietãţii. 
11.7. În caz de avarie, drept despãgubire se plãteşte cuantumul pagubei, fãrã scãderea uzurii. 
11.8. Cuantumul pagubei este egal cu costul reparaţiilor pãrţilor sau pieselor avariate, ori cu costul de înlocuire 
al acestora, inclusiv cheltuielile pentru materiale, precum şi cele de demontare şi montare aferente reparaţiilor şi 
înlocuirilor, la care se adaugã cheltuielile efectuate cu transportul  pãrţilor sau pieselor reparate, pânã la şi de la 
locul de reparaţie, iar al celor înlocuite, pânã la locul unde s-a executat înlocuirea, cheltuielile de constatare şi 
expertizã, precum şi alte cheltuieli, potrivit actelor şi dovezilor emise de şantierele de reparaţii. 
Din cuantumul pagubei, stabilit ca mai sus, se scade valoarea eventualelor pãrţi sau piese recuperate ori 
deşeuri. 
11.9. OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP poate acorda, la solicitarea Asiguratului, avansuri pentru 
executarea unor lucrãri de reparaţii. În acest sens Asiguratul trebuie sã justifice necesitatea şi cuantumul 
avansului solicitat, prin devizul antecalcul şi sã trimitã OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP decontul 
definitiv, la terminarea lucrãrilor. 
11.10. La stabilirea despãgubirilor datorate de Asigurãtor, se ţine seama de franşizã, în sensul cã avariile navei 
se despãgubesc, numai în cazul în care cuantumul pagubei depãşeşte franşiza deductibilã, pe eveniment.  
11.11. În caz de pierdere totalã sau constructivã a navei, nu de despãgubesc avariile neremediate ale acesteia, 
produse anterior. 
11.12 . În cazul salvãrii, ori acordãrii de asistenţã navei asigurate, de o altã navã, inclusiv aparţinând  aceluiaşi 
Armator, ori altui Armator asigurat de OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP, se acordã o indemnizaţie ce se 
stabileşte pe baza înţelegerii dintre OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP şi Asigurat, respectiv pe baza 
înţelegerii dintre pãrţi, cu acordul OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP, ori prin hotãrâre judecãtoreascã 
sau arbitrarã, potrivit legislaţiei din România sau altor reglementãri în domeniu, aplicabile cazului. 
11.13. Pentru pagubele produse de nava asiguratã altor nave, rãspunderea Asigurãtorului se limiteazã la ¾ din 
suma asiguratã, a navei, pe eveniment.In anumite condiţii se poate extinde răspunderea Asiguratului la limita de 
4/4 din suma asigurată a navei/eveniment, cu suplimentarea corespunzătoare a primei de asigurare. 
11.14. Despãgubirile prevãzute la pct.11.13 se plãtesc numai dacã nu s-a convenit altfel prin contractul de 
asigurare. 
11.15. Despãgubirile pentru pagubele prevãzute la pct.11.13 sunt suplimentare celor pentru pierderea sau 
avarierea navei. 
  Despãgubirile se stabilesc pe baza înţelegerii dintre pãrti, cu acordul OMNIASIG VIENNA INSURANCE 
GROUP, ori prin hotãrâre judecãtoreascã sau arbitrarã a unui organ competent. 
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11.16. OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP are dreptul sã participe la acţiunile de salvare sau de 
conservare a navei asigurate, ori de micşorare a pagubelor sau de prevenire a extinderii pagubelor, direct sau 
prin împuterniciţii sãi. 
11.17. Asiguratul nu poate invoca dreptul la despãgubire bazându-se pe faptul cã OMNIASIG VIENNA 
INSURANCE GROUP a participat la acţiunile de salvare sau de conservare, ori de micşorare a pagubelor sau de 
prevenire a extinderii pagubelor produse, dacã potrivit conditiilor de asigurare, nu va fi îndreptãţit la despãgubire. 
11.18. Cheltuielile pentru salvarea şi conservarea navei, micşorarea pagubelor şi prevenirea extindrii pagubelor 
produse, deplasãri, precum şi onorariile experţilor şi avocaţilor, garanţiile, comisioanele, taxele şi altele 
asemãnãtoare efectuate de Asigurat, se plãtesc de OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP odatã cu 
despãgubirea. 
 Cheltuielile prevãzute la alineatul precedent, pot fi despãgubite şi separat. 
11.19. Despãgubirea se plãteşte în lei sau valutã, dupã cum s-a convenit în poliţa de asigurare. Pentru 
cheltuielile efectuate de Asigurat în valutã se utilizeazã cursul B.N.R. valabil la data emiterii documentului care 
atestã cheltuielile efectuate. 
La cererea expresã a Asiguratului, plata despãgubirilor se poate face si în USD sau EURO, dar numai în 
urmãtoarele cazuri: 
(i)     la daunã totalã când primele de asigurare au fost achitate numai în valutã; 
(i)   la daunã partialã, când evenimentul s-a produs în afara teritoriului României, reparatia s-a efectuat în 

strãinãtate cu acordul scris al OMNIAISG VIENNA INSURANCE GROUP si este necesarã efectuarea plãtii 
direct la prestatorul de servicii din strãinãtate; 

(ii)  la daunã partialã, în cazul în care pentru repararea navei sunt necesare pãrti componente, piese sau 
materiale  ce se pot achizitiona numai din strãinãtate, iar primele de asigurare s-au plãtit numai în valutã. 

11.20. În cazul avariilor produse de nava asiguratã, altor nave, în cazul în care este acoperit şi riscul de 
rãspundere pentru coliziuni, OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP plãteşte despãgubirea nemijlocit celui 
pãgubit, în mãsura în care acesta nu a fost despãgubit de Asigurat, sau Asiguratului în cazul în care acesta 
dovedeşte cã a despãgubit pe cel pãgubit. 
11.21. În limitele despãgubirii plãtite, OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP este subrogatã în toate 
drepturile Asiguratului sau beneficiarului asigurãrii, contra celor rãspunzãtori de producerea pagubei. 
11.22. OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP nu va exercita deptul de regres împotriva prepuşilor 
Asiguratului, decât în cazul comiterii acţiunilor fãrã consimţãmântul Asiguratului. 
11.23. La efectuarea plãţii despãgubirii , Asiguratul este obligat sã punã la dispoziţia OMNIASIG VIENNA 
INSURANCE GROUP toate informaţiile, actele şi dovezile ce le deţine şi sã îndeplineascã formalitãţile necesare 
pentru exercitarea dreptului de regres al OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP. 
11.24. Dacã dreptul de regres nu se poate exercita din culpa Asiguratului, OMNIASIG VIG este eliberatã, în 
mãsura prejudiciului cauzat, de obligaţia plãţii despãgubirii, iar în cazul când plata despãgubirii a fost fãcutã, 
Asiguratul este obligat sã restituie OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP, despãgubirea primitã. 
Dacã Asiguratul sau dupã caz Beneficiarul renuntã la pretentii fatã de persoanele rãspunzãtoare, de descãrcare 
sau face tranzactie, etc., despãgubirea ce se cuvine Asiguratului sau dupã caz Beneficiarului se va reduce în 
mod corespunzãtor cu prejudiciu rezultat din aceasta pentru dreptul de regres. 
Dacã plata a fost deja efectuatã, Asiguratul sau dupã caz Beneficiarul se obligã sã înapoieze despãgubirea 
încasatã. 
 

12. DISPOZITII  FINALE 
12.1. Dreptul la despãgubire decurgând din asigurarea încheiatã potrivit prezentelor condiţii, este supus unui 
termen de prescripţie conform legii, termen ce începe sã curgã de la data producerii evenimentului asigurat. 
12.2. Asigurarea încheiatã potrivit prezentelor condiţii, este supusã legilor şi practicilor din România. 
12.3. Orice litigiu în legãturã cu asigurãrile încheiate între OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP şi 
Asigurat, se rezolvã de instanţele de judecatã competente sau de Comisia de Arbitraj de pe lângã Camera de 
Comerţ şi Industrie a României, în conformitate cu legislaţia în vigoare.  
12.4. În orice împrejurare Asiguratul trebuie sã facã dovada cã riscul produs este acoperit prin asigurare. 
Sarcina probei îi revine Asiguratului. 
12.5. Asigurãtorul are dreptul sã opunã Beneficiarului toate apãrãrile pe care le putea opune Asiguratului în 
temeiul politei de asigurare. 
12.6. Toate comunicãrile între pãrti se vor face în formã scrisã sau se vor confirma în scris, dacã s-a utilizat o 
altã formã. 
12.7. Respectarea riguroasã a obligatiilor ce-i revin Asiguratului, precum si presupunerea cã declaratile si 
rãspunsurile acestuia sunt adevãrate, vor fi o conditie ce precede orice rãspundere care revine Asigurãtorului. 
12.8. Prezentele conditii contractuale se completeazã cu prevederile legale în vigoare. 
12.9. Forţa majora exonerează de răspundere partea care o invocă. 
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Condiţia de asigurare de bază “A’’- Pierdere totală, avarie comună, 
avarie particulară şi răspundere pentru coliziuni 

(Înclusiv Salvare, Cheltuieli de Salvare şi Judecatã)  
 
 
 
În baza acestei condiţii sunt acoperite pierderea totalã, pierderile şi avariile la navã, contribuţia la cheltuielile 
de avarie comunã şi salvare, rãspunderea pentru daunele rezultând din coliziunea navei asigurate cu alte 
nave, şi cheltuielile decurgând din acestea, dupã cum urmeazã: 
 
1. CAZURILE ÎN CARE SE ACORDÃ DESPÃGUBIRI 

Pagubele produse navei de urmãtoarele riscuri: 
1.1. Pericole ale mãrilor, fluviilor, lacurilor sau altor cãi navigabile. 
1.2. Incendiu, explozie. 
1.3. Furt si distrugerile bunurilor navei comise prin acte de huliganism, de cãtre persoane din afara  navei. 
1.4. Aruncare peste bord şi luare de valuri. 
1.5. Piraterie. 
1.6. Coliziune cu navã, avion sau alte obiecte similare, obiecte ce cad din acestea, mijloc de transport   terestru, 
echipament sau instalatii de doc ori plutitoare. 
1.7. Coliziune cu port, doc uscat sau de alt fel, calã de constructie, calã de lansare, suport de carenaj,    ponton, 
mol, cheu, dig, platformã, geamandurã, cablu telegrafic(electric) sau orice alt obiect fix sau plutitor de orice fel. 
1.8. Cutremur de pãmânt, erupţie vulcanicã sau trãsnet. 
1.9. Accidente la încãrcarea, descãrcarea sau mişcarea încãrcãturii sau combustibilului. 
1.10. Spargrea caldarinelor sau insatalaţiilor, exclusiv costul repararii sau inlocuirii partilor defecte: arboti, cazane 
etc. 
1.11. Mãsuri de salvare a navei. 
1.12. Mãsuri ce se iau de autoritãţi pentru prevenirea sau micşorarea pericolului poluãrii sau al ameninţãrii cu 
poluarea, rezultând direct din avaria la navã. 
1.13. Neglijenţa conducãtorului navei, ofiţerilor, echipajului sau piloţilor. 
1.14. Barateria conducãtoruilui navei, ofiţerilor sau echipajului, cu condiţia ca paguba sã nu fi rezultat din lipsa de 
diligenţã a Asiguratului, Armatorului sau Administratorului navei. 
1.15. Cheltuielile necesare şi economicoase pentru prevenirea pagubei, micşorarea pagubei produse, stabilirea 
împrejurãrilor, cauzelor, efectelor, realitãţii şi întinderii acesteia. 
1.16. Retribuţiile de salvare sau asistenţã acordatã navei, inclusiv cheltuielile cu experţii, avocaţii, de judecatã şi 
altele asemãnãtoare, pentru stabilirea acesteia. 
1.17. Cheltuielile reprezentând contribuţia navei la avaria comunã, inclusiv cheltuielile cu experţii, avocaţii, de 
judecatã sau arbitraj, pentru stabilirea contribuţiei. 
1.18. Asigurătorii agrează să despăgubească asiguratul pentru ¾ din orice suma platita de asigurat oricarei 
persoane datorita faptului ca asiguratul a devenit legal raspunzator de avariile pentru: 
(i) pierderea sau avaria oricarei nave sua proprietati oricarei alte nave; 
(ii) întarzierea sau pierderea folosintei oricarei astfel de  nave sau proprietatii acesteia; 
(iii) avaria comuna, salvarea sau salvarea comuna conforma unui contract a oricarei astfel de alte nave sau 

proprietatii acesteia, daca o astfel de plata de catre asigurat este consecinta intrarii in coliziune a navei 
asigurate prin prezenta cu orice alta nava. 

1.19. Despagubirea prevazuta la pct. 1.18. (i), (ii) si (iii) va fi in plus fata de despagubirea prevazuta de alti 
termeni si conditii ale acestei asigurari si va fi sub incidenta urmatoarelor prevederi: 
(i)  cand  nava intra in coliziune cu alta nava si ambele nave sunt in culpa, atunci, doar daca  raspunderea uneia 

sau ambelor nave devine limitata prin lege, despagubirea in conformitate cu aceasta clauza va fi calculata pe 
principiul raspunderilor  incrucisate astfel incat daca armatorii respectivi au fost obligati sa plateasca unul 
celuilalt astfel de proportie din avariile celuilalt care pot fi alocate corespunzator in stabilirea diferentei sau 
sumei platibile de catre sau catre asigurat ca urmare a coliziunii; 

(ii) in nici un caz raspunderea totala a asiguratorilor in conformitate cu pct. 1.19 si 1.20 nu va depasi partea lor 
proportionala din ¾ din valoarea asigurata a navei in lagatura cu o coliziune. 

1.20. De asemeni, asiguratorii vor plati ¾ din costurile legale suportate de asigurat sau pe care asiguratul poate fi 
obligat sa le plateasca pentru contestarea raspunderii sau pentru intreprinderea procedurilor legale de limitare a 
raspunderii, cu consimtămantul anterior scris al asiguratorilor. 
Se despãgubesc şi cheltuielile cu experţii, avocaţii, de judecatã sau arbitraj şi altele asemãnãtoare, fãcute în 
scopul formulãrii pretenţiilor Asiguratului, faţã de terţele persoane. 
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2. EXCLUDERI 

OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP  nu acordã despãgubiri pentru: 
2.1.  Uzura normalã, deteriorarea treptatã şi defectele ascunse ale corpului navei, maşinilor(motoarelor) sau 
celorlalte parţi componente ale navei, precum şi defectarea sau încetarea funcţionãrii pãrţilor electrice sau 
mecanice ale acesteia. 
2.2.  Pagube produse de forţarea gheţii si a sloiurilor de gheata, cu exceţia navelor care au destinaţia de 
spãrgãtoare de gheaţã. 
2.3.  Cheltuieli efectuate cu curãţarea, aplicarea grundului sau vopsirea navei, dacã nu sunt consecinţa unui risc 
asigurat. 
2.4.  Scoaterea sau îndepãrtarea epavei. 
2.5.  Pierderi şi avarii la încãrcãtura transportatã în baza unui contract sau la bunuri personale ale echipajului 
navei, cu excepţia celor de pe altã navã, cu care nava asiguratã intrã în coliziune. 
2.6. Retribuţiile şi indemnizaţiile comandantului, ofiţerilor, echipajului, cu excepţia cazurilor de avarie  comunã. 
2.7. Pierderi de vieţi omeneşti, daune corporale sau îmbolnãviri. 
2.8. Pagube indirecte ca: pierderea venitului, despãgubiri datorate pentru întârzierea transportului, sau scoaterea 
temporarã din exploatare a navei, chiar dacã sunt urmare a unui risc cuprins în asigurare. 
2.9. Pierderi sau avarii la inventarul mijloacelor fixe şi a  mijloacelor circulante aflate la bordul navei, inclusiv 
buncãrul şi plasele de pescuit. 
2.10. Pierderi sau avarii la încãrcãtura aflatã la bordul navei, proprietatea Asiguratului, inclusiv producţia de peşte. 
2.11. Neîncasarea navlului, a contribuţiei la avaria comunã şi a altor sume cheltuite cu exploatarea navei. 
2.12. Rãzboi, rãzboi civil, revoluţie, rebeliune,insurecţie sau conflicte civile, rezultând    din acestea sau orice act 
ostil al sau împotriva unei puteri beligerante. 
2.13. Capturare, sechestrare, arestare, reţinere sau detenţie şi consecinţele acestora şi orice încercare de a le 
face. 
2.14. Mine, torpile, bombe abandonate sau alte arme de rãzboi abandonate. 
2.15. Grevişti, muncitori în lock – out sau personal luînd parte la tulburãri, revolte sau mişcãri civile. 
2.16. Orice terorişti sau persoane acţionând cu rea intenţie sau din raţiuni politice. 
2.17. Confiscare sau expropiere.  
2.18. Intotdeauna prevederile art. 1.19, 1.20 si 1.21 nu se vor extinde in nici un caz asupra oricarei sume pe care 
asiguratul o  va plati pentru sau in legatura cu: 
(i) indepartarea sau inlaturarea obstacolelor, epavelor, marfurilor sau oricaror alte lucruri; 
(ii) orice proprietatea patrimoniala sau personala sau orice alt lucru cu exceptia altor nave sau proprietate 

asupra altei nave; 
(iii) marfa sau proprietatea asupra sau angajamentele asupra navei asigurate; 
(iv) pierderea vietii, vatamari sau imbolnaviri; 
(v) poluarea sau contaminarea oricărei proprietăţi patrimoniale sau oricărui alt lucru, cu excepţia altor  nave cu 

care s-a colizionat nava asigurată. 
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Clauza referitoare la Sancţiuni 
Clauză adiţională 

 
1. PREAMBUL 

1.1. Prezenta Clauză adiţională  este valabilă numai împreună cu Condiţiile de asigurare şi Clauzele adiţionale 
aplicabile prezentei Poliţe .  
1.2. Toate prevederile Condiţiilor de asigurare şi ale  Clauzelor adiţionale aplicabile prezentei Poliţe sunt valabile 
în măsura în care nu contravin prevederilor din prezenta Clauză adiţională. 
1.3. Prin considerarea cumulată a documentelor menţionate la art. 1.1 şi în concordanţă cu prevederile art. 1.2, 
se convine că: 

(i) în situaţia în care există, în documentele menţionate, capitole cu acelaşi titlu / conţinut, prevederile 
acestora se cumulează; 

(ii) în situaţia în care, în urma cumulării prevederilor documentelor menţionate, apar contradicţii, se 
consideră valabile numai prevederile din prezenta. 

   
2. EXCLUDERI ŞI LIMITĂRI 

2.1. OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP nu oferă acoperire, nu va fi considerată răspunzătoare şi nici 
obligată să plătească vreo daună sau să furnizeze vreun beneficiu in baza prezentelor condiţii de asigurare, în 
măsura in care acoperirea  riscurilor, plata unei daune pentru aceste riscuri sau furnizarea  de beneficii aferente 
acestora ar expune OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP la orice sancțiune, interdicție sau restricție in 
conformitate cu Rezoluțiile ONU sau cu sancțiunile comerciale sau economice, legile şi reglementările Uniunii 
Europene, României, Marii Britanii sau Statelor Unite ale Americii (cu condiția ca aceasta sa nu încalce orice 
reglementare sau legislație specifică aplicabilă OMNIASIG VIENNA INSURANCE GROUP). 
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